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Ansprtlche 

Hydraulischer Bremsverst&rker fttr eine Fahrzeugbremsanlage, 
der von einem Bremspedal fiber eine Wegfeder betatigt wird, 
der ferner mit einem Steuei-venti:» versehen ist, das sowohl 
eine Verbindung einer Vorratsquelle mit einem einen Ver- 
stSrkerkolben aufnehmenden Steuerdruckraum im Brems- 
verst&rker als auch eine Verbindung des Steuerdruckraumes 
mit einer Entlastungsstelle ttberwacht, und dem ein hydrau- 
lischer Zweikreis-Hauptzylinder mit einem Doppelkolben 
zur Abdichtung der Primar^^jwi^4e_r_Sekundarseite nachgecrd- 
net ist, dadurch gekennzeichnet , dafc der eine hydraulische 
Bremskreis (II) in an sich bekannter Weise tiber eine Zweig- 
leitung (36) mit einem auf der Prim&rseite des Doppelkolbens 
(34, 35,) liegenden Prim&r-Druckraum (33) verbunden ist , 
dafi ferner auf der dem Hauptzylinder (3) zugekenrten Stirn- 
flSche des Verst&rkerkolbens (3'>) ein Vorratsdruckraum (21) 
angeordnet ist, und da& zwischen dem Primar-Druckraum (33) 
und dem Vorratsdruckraum (21) eine Trennwand (29) vorgesehen 
ist, 

Hydraulischer Bremsverst&rker nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da£ der Steuerdruckraum (25) liber eine Steuer- 
. leitung (20) mit dem Bremskreis II verbunden ist. 

Hydraulischer BremsverstSrker nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, da& ein am Verst&rkerkolben (30) angesetzter 
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Stofiel (28) den Vorratsdruckraum (21) und die Trennwand (29) 
durchgreift und dafi zwischen die Trennwand (29) und den 
Verstarkerkolben (3o) eine starke Peder (31) eingesetzt ist, 
die den StSfiel (68) gleichachsig umgibt. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 7000 STUTTGART 1 



Hydraulischer Bremsverstarker fUr eine Fahrzeugb remsanlage 

Die Erfindung bezieht sich auf einen hydraulischen Bremsver- 
starker far eine Fahrzeugbremsanlage, der von einem Brems- 
pedal tiber eine Wegfeder betatigt wird,- der ferner mit 
einem Steuerventil versehen ist , das sowohl eine Verbindung 
einer Vorratsquelle mit einem einen Verstarkerkolben auf- 
nehmenden Verstarkerzylinder im Bremsverstarker als auch 
eine Verbindung des Verstarkerzylinders mit einer Ent- 
lastungsstelle Uberwaeht, und dem ein hydraulischer Zwei- 
kreis-Hauptzylinder mit einem Doppelkolben .zur Abdichtung 
der Primar- und der Sekundarseite nachgeordnet ist. 
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Ein derartiger Bremsverstarker ist bekannt (DB-PS 2 001 483). 
Bei solchen Bremsverst&rkern ist es vorteilhaft, wenn der Ver- 
st&rkerkolben bei intakter Druckmittelversorgung nur einen 
geringen Hub raacht, der nur so gro£ ist, da£ ein Festkorro- 
dieren des Verst&rkerkolbens vermieden wird. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gelSst, da£ ein 
Vorratsdruckraum des Bremsverstarkers zwischen einer Stirn- 
flache des Vers t&rkerkolb ens und einer Trennwand vorgesehen 
ist, auf deren anderer Seite ein PrimSr-Druckraum des Haupt- 
zylinders liegt und daS der eine hydraulischPm^^eine 
Zweigleitung Verbindung mit dem Primar-Druckraum hat und Uber 
eine Steuerleitung mit einem im Bremsverst&rker angeordneten 
Steuerdruckraum verbunden ist. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteransprttchen. 

Ein Ausftihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt . 

Ein hydraulischer Bremsverstarker 1 ist zwischen einem Pedal 2 
und einem hydraulischen Zweikreis-Hauptzylinder 3 der Tandem- 
bauart angeordnet. Der Bremsverstarker 1 hat eine Betatigungs- 
stange H 9 die Uber eine Wegfeder 5 auf einen StSfiel 6 eines 
Doppelventils 7, 8 einwirken kann. Das eine Ventil 7 des 
Doppelventils .ist ein Einlafiye.atil. Es ist koaxial zur 
Bet&tigungsstange k angeordnet und hat einen Kugel-Schliefi- 
korper 9 5 der gewShnlich unter der Kraft einer Peder 10 auf 
seinem Ventilsitz 11 liegt und der durch einen StSfielansatz 12 
des StQfiels 6 von seinem Sitz 11 abhebbar ist. Das andere 
Ventil 8 ist das Ausla&ventil des Bremsverstarkers l- es ist 
achsparallel aus der Mitte versetzt. Sein ebenfalls als Kugel 
ausgebildeter Schliefckorper 13 wird von einem Ansatz Ik des 
Stofiels 6 getragen und ist zur Zusammenarbeit mit einem Ventil- 
sitz 15 bestimmt. 
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Die beiden Ventilsitze 11 und 15 sind an Erweiterungen 
16 und 17 von Kanalen 18 und 19 angeordnet , die in einem 
VerstSrkerkolben 30 vorgesehen sind und von denen der Kanal 
19 in einen den St5fcelansatz 12 umgebenden Steuerdruckraum 
25 ftthrt, von dort nimmt ein Radialkanal 26 seinen Ausgang, der 
zu einem Ringraum 27 am VerstSrkerkolben 30 fUhrt. Dieser 
Ringraum 27 ist ttber eine Steuerleitung 20 an den Bremskreis 
II angeschlossen. Der Kanal 18 ftthrt ttber mehrere Axialdurch- 
brttche 28 1 in einen Vorratsdruckraum 21. Der Druckraum 21 wird 
von einem an den Verst&rkerkolben 30 angesetzten StSfiel 28 
durchdrungen, der eine den Vorratsdruckraum 21. begrenzende 
Trennwand 29 durchgreift . Zwischen der Trennwand 29 und dem 
Verst&rkerkolben 30 liegt eine starke Peder 31 * die den St5Bel 
28 gleichachsig umgibt. Der Vorratsdruckraum 21 ist ttber eine 
Druckleitung 22 mit einem Rackschlagventil 23 an die Druck- 
seite einer Pumpe 24 und an einen Speicher 24* angeschlossen". 

Ein freies Ende 32 des Stofcels 28 ragt in einen Prim&r- 
Pruckraum 33 des Hauptzylinders 3 hinein, der von einem Kolben 
34 eines Doppeikolbens 3**> 35 begrenzt wird. Der Druckraum 33 
ist ttber eine Zweigleitung 36 mit einem Bremskreis II verbunden. 

Die beiden Kolben 3** und 35 sind durch ein Zwischenstttck 
38 miteinander fest verbunden, dessen Teil kleineren Druch- 
messersdem Sekund&rkolben 35 zugekehrt ist. Auf den 
Kolben 35 ist eine Rttckftthrf eder 39 aufgesetzt, deren 
anderes Ende sich am Boden des Hauptzylinders 3 absttttzt. 
Ein zwischen dem Boden und dem Kolben 35 angeordneter 
Raum 40 ist der Sekund&r-Druckraum des Hauptzylinders 3. 
An ihn ist eine Leitung 41 angeschlossen, die zu einem 
Bremskreis I ftthrt. Der Raum 40 ist ttber ein Schnttff elloch 
49 mit einem Nachfttllb ehM.lt er 50 verbunden. 

Der Bremskreis I ist der Vorderachsbremskreis und der 
Bremskreis II ist der Hinterachsbremskreis . Am Haupt- 
zylinder 3 ist eine Anzeigeeinrichtung 42 fttr die Lage 
des Doppeikolbens 3^/35 vorgesehen, die aber nicht 
Gegenstand der Erfindung ist* 

709834/0569 " 4 ' 



- * - 



2607U0 

20 8 5 



Es ist noch zu erw&hnen, dafi die Saugseite der Pumpe 24 
mit einem Reservoir 43 verbunden ist, das Uber eine Leitung 
43'- an einen Anschlufi 44 des Bremsverst&rkers 1 ange- 
schlossen ist. Der AnschluB 44 steht in Verbindung mit 
einer ringzylindrischen Aussparung 45 am Verstarker- 
kolben 30, die sowohl mit einem NachfullbehfiLlter 46 als 
auch mit einer Entlastungskammer 47 im Verst&rkerkolben 
30 in standiger Verbindung steht. Die Entlastungskammer 
47 nimmt die Wegfeder 5 fttr die Betatigungsstange 4 auf. 

Der beschriebene Bremsver starker arbeitct wie folgt: 

B^i gelSster Bremse nehmen die beweglichen Teile des 
Bremsverstarkers die in der Zeichnung dargestellte Lage 
ein. 

Wird zum ft?emsen das Pedal 2 betatigt, so wird - nach dem 
Durchlaufen des Weges, den die Wegfeder - 5 gibt - Uber den 
St5£el 6 zun&chst das AuslaBventil 8 geschlossen. Damit 
ist die Verbindung des Bremskreises II mit dem Nachfiill- 
behSlter 46 und mit dem Reservoir 43 unterbrochen. 

Bei weiterer Bewegung des Pedals 2 drUckt der Ansatz 12 
des St6£els 6 das Einla °>ventil 7 auf. Pumpendruck aus der 
Erweiterung 18 kann sich nun fiber den Steuerdruckraum 25 
in die Leitung 20 zum Bremskreis II fortpf lanzen. Dieser 
Druck ist aber auch Uber die Leitung 56 in dem Prim&r- 
Druckraum 33 wirksam. Der Doppelkolben 34, 35 verschiebt 
sich gegen die Kraft der Peder 39 nach links. Nach dem 
ttberfahren des Schnuf fellochs 49 wird die Druckf ltissig- 
keit im Raum 40 Qber die Leitung 4l in den Bremskreis I 
geschickt. Dabei ist der Druck im Bremskreis I abh&ngig 
von dem Druck im Bremskreis II. Die Trennwand 29 
zwischen dem Vorrats druckraum 21 und dem Primardruckraum 
33 macht eine derartige Steuerung mSglich. 
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